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CONVEGNO SUI PROGETTI PER IL SISTEMA IDROVIARIO
DELL'ITALIA DEL NORD E LA NAVIGABILITA’ DEL PO:
A PARMA AMPIO CONFRONTO TRA ISTITUZIONI ED ESPERTI

Rappresentanti istituzionali europei, nazionali, rgjionali, locali ed esperti sono intervenuti
all'incontro dedicato agli “Studi per il migliorame nto infrastrutturale del sistema idroviario dell’lt alia
del Nord”, con particolare riferimento al “Progetto definitivo del corso libero del fiume Po”, co-
finanziati dall’'lUE. Partners progettuali: AlPo, Sistemi Territoriali, Provincia di Mantova.

Si e svolto a Parma stamattina, presso lo StarBatétarc, ilconvegnofinale di presentazione e discussione
delle attivita progettuali, co-finanziate dal'UEvolte da AlPo, Provincia di Mantova e Sistemi
Territoriali , riguardantilo sviluppo del sistema idroviario del nord Italiae la sistemazione a corrente
libera del Po, al fine di incrementarne la navigabita.

Un impegno finalizzato a rendere il Po e i canalvigabili un’infrastruttura sempre piu attrattivarge
potenzialita del trasporto via acqua tra Meditegmgrpianura padana, Europa centrale, in raccorda gorti
dell'alto Adriatico.

L'Azione progettuale al centro del convegno, chalato anche il titolo all’evento, riguarda gftudi per

il miglioramento infrastrutturale del sistema idroviario dell’ltalia del Nord ” nel settore delle reti
transeuropee dei trasporti (TEN-T) e ha come abeefondamentaldo sviluppo del sistema idroviario
dell'ltalia del nord (fiume Po e canali collegati) con adeguamento@flase Va europea di navigazione e
I'interconnessione multimodale con gli assi stradatroviari e marittimi esistenti di interessere@peo

1) Sintesi degli interventi
2) Sintesi dell’Azione progettuale oggetto del convegn

1) Sintesi degli interventi

Ad aprire il convegno e statoHrefetto di Parma, Luigi Viana. Secondo il Prefetto, il sistema idroviario
dispone di un notevole potenziale di sfruttamerdonemico, da considerare per gli aspetti commereial
per quelli turistici. La sistemazione del Po traeefdona e foce Mincio € quindi un’ assoluta priorjaar
nella grave e perdurante situazione di crisi, @igabile che questo progetto, coniugando econenigela
ambientale, trovi un sostegno.
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Ha preso quindi la paroldlgo Danni Assessore alle infrastrutture della Provincia di Rrma. Gli
interventi di adeguamento della rete viaria e féega - ha detto - sono stati significativi. Quepero non e
sufficiente per garantire un’adeguata e sufficieqnialita del trasporto, sia per i tempi delle pereoze che
per la qualita ambientale. Siamo quindi interesaatpotenziamento di un’infrastruttura importaritiss
come il fiume Po. E’ importante perd che ogni aei@m valutata anche sotto I'aspetto ambientald?ol
merita un’attenzione nazionale, perché il nostrmé ha questa rilevanza.

A introdurre la sessione tematica é stafdiibttore di AlPo, Luigi Fortunato . | nostri progetti — ha detto -
puntano a migliorare le condizioni per la havigag@ommerciale e turistica sul Po: si tratta dedatnare
un fondo del fiume che consenta un livello di prafitd dell’acqua sufficiente per le imbarcazionclaa nei
periodi di magra. La questione & complessa e dalidaprimi interventi risalgono agli anni '30 cda
realizzazione dei “pennelli”. Perché rivedere dggprogettazione a corrente libera? Perché moke sono
cambiate, a partire dalla morfologia fluviale. Ib Pon €& piu il fiume degli anni '50. Le modifiche
altimetriche e planimetriche sono state signifieat negli ultimi 15 anni abbiamo vissuto alterveathente
momenti di tensione, anche drammatici, per legigia un lato, e per carenza di acqua, dall'aacorre
percid agire rapidamente per porre rimedio al ddmraorfologico del Po e focalizzare attorno al @ean
Fiume l'interesse di un’ampia pluralita di soggetti

A illustrare le proposte messe a punto nell'amioied progetto oggetto del convegno sono stati gii en
partners.

Per AlPo sono intervenuti, a nome dell’intero gruppo digetto,Luigi Mille, Mirella Vergnani, Federica
Pellegrini. Sono stati analizzati in dettaglio — hanno pics 130 km di fiume da Isola Serafini a Foce
Mincio e sono state rilevate circa 35 zone chegmiso un basso fondale per piu di 25 giorni@afia Con

il supporto di una serie di dati analitici ricavéth I'altro da calcoli matematici e attivita speentali su
modelli fisici di laboratorio, gli esperti delllRo hanno individuato le soluzioni da prevedere. In
particolare, con la realizzazione lungo il corsal flume di “pennelli” a basso impatto ambientale
(sarebbero infatti sormontati da piene anche diedsoni modeste), si riuscirebbe a garantire uellov
adeguato per la navigazione delle imbarcazioni ldése Va per circa 340 giorni al’anno. Mille ha
inquadrato il progetto della corrente libera atBimo di un piu ampio ventaglio di possibili intenti sul
sistema idroviario padano-veneto, attualmente ige fai studio e discussione, in particolare quello
riguardante il collegamento tra Milano e il poridCiemona.

Per laProvincia di Mantova e intervenutoGabriele Negrini, che ha parlato anche a nomeSitemi
Territoriali Spa. Abbiamo sviluppato un masterplan che tiene insiemeuna visione generale, il
potenziamento del sistema idroviario e gli aspdtila difesa idraulica - ha affermato. E' un passo
importante, ma occorre che sia poi accompagnata dassa in campo di incentivi affinché le imprese
trovino conveniente investire nel trasporto di cheria acqua. Tra gli altri temi portati avanti clé
creazione di un corridoio fluviale riconosciutoieello europeo, collegato con I'alto Adriatico rilancio di

altri sistemi di navigazione minori, ad esempi@vigli lombardi e il collegamento turistico GardaaMova,
I'individuazione di imbarcazioni-tipo per il Po e ichbarcazioni fluvio marittime. Sistemi Territali sta
invece portando avanti la progettazione esecutdtal’pdeguamento alla Va classe del canale Fissero-
Tartaro-Canalbianco (che collega Mantova col Madei&ico) e uno studio per monitoraggio a distardia
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tutte le strutture di navigazione, ad esempio lecbe, sotto un’unica cabina di regia. Un progette va a
collegarsi con lo sviluppo del River Informationr@ee (RIS), anch’esso oggetto di un co-finanziatoen
europeo.

Per I'Autorita di bacino del fiume Po e intervenutoAlessio Picarelli secondo il quale la navigazione
interna nella navigazione di bacino collega assietne temi: la difesa del suolo in relazione alnpia
d’assetto idrogeologico, il piano di gestione ditretto idrografico del fiume Po, il piano delabcio
idrico: con sinergie ma anche, talvolta, confliii.necessario percio un riordino del quadro noivoeatcon
un nuovo codice della navigazione interna che cwaeprescrizioni tecniche per l'individuazione degl
standard ottimali delle vie navigabili (dimensiorerti ottimali di navi, idrovie, conche, porti e lchime),
un regolamento di classificazione dei bacini e aeisi d'acqua navigabili (nazionali, regionali, &, il
recepimento ragionato delle norme europee sulléggaaiwne interna. Servirebbero inoltre: uno “spltote
unico per il Po” a servizio dellimprenditoria corangiale e turistica, un osservatorio della navigaegi
interna e una consulta permanente che raccortizitni, enti di ricerca e operatori del settore.

PerAlberto Lisatti, di Venezia Logistics, gli interventi sulle infrastrutture sono essatizima da soli non
raggiungono I'obiettivo di far sviluppare il voluna trasporto che si auspica. Lisatti ha percibidmato la
necessita che chi investe in un settore innovaidifficile come quello della navigazione fluvialgn sia
lasciato solo in questa sfida. Occorrono quindim®@rdi incentivo, I'introduzione di start-up a fagodelle
aziende, sistemi tariffari agevolati.

Frank Steffens della tedesca RMD (ldrovia Reno-Meno-Danubio)ilhestrato le problematiche di questa
idrovia particolarmente sviluppata, che collegaldi@ia col Mar Nero, in cui sta aumentando il tcaffi
merci dai paesi dell’ est europeo. In particol&#®)D sta studiando le soluzioni piu adatte per viso#
alcune strettoie che costringono al passaggioraterdelle imbarcazioni e la cui esistenza frendtetiore
sviluppo commerciale dell'idrovia.

La sessione istituzionale del convegno si é amena’intervento delle&Benatrice Albertina Soliani che ha
evidenziato la necessita di tenere assieme logpdlwella navigazione commerciale e di quella tigas Ci
sono - ha ricordato - operatori stranieri nelaetdella navigazione turistica che avevano inmzainvestire
nel Po ma che poi si sono allontanati, anche aacdee magre molto pronunciate degli anni sc@eno
opportunita che pero si possono ancora recupegafepiano generale, in questi anni il Po ha ogoiltaa
l'idea di una potenzialita di vita e un rischio morte. Abbiamo la responsabilita di scegliere imar
versante, ma oltre alla capacita di progettazieoaita, come quella di AlPo, & indispensabile urategia
politica, che veda operare in modo coordinato escoediversi livelli istituzionali, dal Parlamente
Commissione europea, al Parlamento nazionale Raltgoni ed enti locali, con convergenze che vaddno
di la delle appartenenze partitiche. Anche il nudvoverno, fortemente caratterizzato da un’impronta
europeistica, puo contribuire ad andare in qudisézione: il tempo restante della legislatura desevire a
compiere alcuni decisivi passi a favore del rilaraél Po.

A rappresentareRegione Lombardia ('Assessore regionale alla mobilitiRaffacle Cattaneo
impossibilitato, ha inviato un messaggio) € interta la dirigent&/aleria Chinaglia. |l territorio regionale
lombardo, ha detto, conosce un traffico di 400ianil di tonnellate di merci, essendo crocevia @i tr
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importanti corridoi europei. La Regione si staattrizzando per lo sviluppo intermodale e in queisti
anni si & impegnata per lo sviluppo della navigagicAttualmente il programma € in gran parte reatia,
grazie a un tavolo con ottanta attori e un progranaemplessivo per rilanciare logistica e traspongrci
con semplificazione amministrativa e innovazionentdogica. Regione Lombardia ha investito 14 milion
per il potenziamento dei porti fluviali di Cremoedvlantova e per I'asta del Po e ha co-finanziatstlidio
per la navigazione a corrente libera del Po. Esistehe la possibilita della regimazione del fiume,
funzionale a un pit ampio progetto strategico. @@ percio risorse per continuare gli studi etgrer
avanti tutti gli approfondimenti per rendere il ®avvero navigabile. Chinaglia ha auspicato

la collaborazione di tutte le Regioni in una ptbg®ita che ha visto un riconoscimento a livello
comunitario e che consente al sistema idroviarigeditrare tra le reti prioritarie per i finanziantedell'UE.

Il Senatore Roberto Castellj gia Viceministro ai Trasporti, ha sottolineateclii Governo precedente ha
dato attenzione al problema della navigabilita. Gie comitato italo-svizzero per le interconnessidni
trasporto e una sottocommissione che si occupa delvigazione. L'idea & di stabilire finalmente il
collegamento Locarno-Venezia, ai fini della navigae turistica. E poi c’'é il grande progetto riguante il
Po e i canali navigabili: un passo di portata sirianto che la Commissione Europea ha individoatoe
strategica la rete di collegamento tra i nodi diavio e di Venezia, una grande infrastruttura déizeare da
qui al 2030. Castelli ha espresso soddisfaziorle stdto di avanzamento dei progetti. | tecniciatev pero
garantire due cose: che questi interventi risohvidipooblema dei bassi fondali e una verifica swtdonta
degli operatori di investire anche se la naviggbiton raggiunge 365 giorni all’anno. Infatti, pealizzare

il progetto di sistemazione a corrente libera o@ww circa 100 milioni di euro e bisogna avere duia
certezza di un adeguato traffico trasportistica. IR&lia - ha concluso - ci sono prospettive iggsanti:
essendo inseriti in 4 corridoi europei, sarannpahbili 43 miliardi in infrastrutture, due miliar@ll’'anno
per I'ltalia. E’ un’occasione che il nostro Paesa pud assolutamente perdere.

Per I'On. Antonio Cancian (Parlamento Europeq, in Europa ci sono piu di 1.500 miliardi di oper
infrastrutturali da fare: per ora possiamo contar&0 miliardi, ne servono certamente di piu, mbiamo
guardare con fiducia al futuro. Il disegno di amdda Locarno a Trieste e fattibile, se si assuapploccio

di corridoio intermodale, non piu solo linee ferianie o stradali fini a se stesse. Dentro alla ifastel
corridoio é possibile creare collegamenti tra fei@pstrade, idrovie. | dossier riguardanti i varogetti sono

da oggi al vaglio delle commissioni del ParlameBiropeo: serve una sinergia tra proposte pubblico-
privato e tra i vari livelli istituzionali.

Alfredo Peri, Assessore ai trasporti e infrastruttue della Regione Emilia-Romagna e Presidente
dell’AlPo, ha rimarcato che negli ultimi anni Governo e Raghanno capito che era necessario tenere una
linea coerente e unitaria per affermare il corwdBialtico-Adriatico, come sistema plurimodale: glijn
governo del territorio, gestione di risorse, innessulle infrastrutture esistenti e sull’econommaovo
approccio alla logistica - poiché questo settoeesstbendo un’ evoluzione rispetto a una domandaéche
cambiata. L'infrastrutturazione deve avere uno tepetlurale, occorre riuscire a puntare su pluriaiid,
verticale e orizzontale. Sul piano istituzionadee sono gli aspetti da considerare. Innanzitutacorre
presentarsi uniti di fronte all’'Unione Europea —v@mo, Regioni fra loro e anche enti locali, pod@an
risultati di quello che si sta facendo e progetthdivisi. In secondo luogo, va messa a fuoco in anod
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definitivo, anche sul piano della legislazione paaile e costituzionale, il ruolo di un ente intgromale qual
e I'AlPo, altrimenti il rischio & di mantenere I'&gzia in una situazione di incertezza.

A concludere i lavori del convegno é st@lesare Bernabei, della Direzione Generale per la Mita e i
Trasporti della Commissione Europea Un punto di forza delle strategie, ha dettoa &€dnvergenza tra
enti pubblici e anche tra pubblico e attori privatazione portata avanti da alcuni anni dai sotjgetrtners
del progetto che oggi & stato presentato € un ésguogitivo di questa impostazione. Un esempicoeanc
piu illuminante a livello europeo e il collegame@enna-Schelda, tra Parigi e il Benelux. Un praget 4,2
miliardi di euro, presentato nel 2007, con un dboto di 400 milioni dall’ UE. Grazie a un’inteshe ha
visto assieme 4 nazioni, gli enti territoriali, segioni, i privati, le forze ambientalistiche, atst possibile
definire il progetto e reperire i finanziamentcessari a realizzare I'opera, con il convergengialisoggetti
finanziatori. Il convegno di oggi € un punto diiem e di partenza: da progetti condotti e prestron
grande professionalita si deve proseguire nelltesoealizzative, facendo sistema. E’ normale amgaado
avanti emergano interessi diversi ed € quindi dppor che i soggetti interessati, in primis le Regisi
confrontino sui vantaggi e gli svantaggi delle g@ui proposte e trovino un accordo. Important@éha un
livello di comunicazione che aiuti a capire cometente il contenuto delle proposte progettualedinalita

di esse. L'idea di un asse Milano-Venezia-Triegsgione del Danubio € ambiziosa: occorre percfinide

un quadro di riferimento per far si che gli enteposti a decidere possano fare scelta di priorita e
importanza. “Fare sistema”, comunicazione, govesaarfonti di finanziamento, integrazione, approccio
multimodale, creazione di gruppi di interesse eowno europeo: questi sono gli aspetti da rafforzare
Infine, € indispensabile perseguire con deternmamez gli obiettivi presentati all’'UE: gli accordanno
mantenuti e le risorse ottenute vanno investite. Resto € fondamentale supportare i progetti aun u
grande chiarezza di obiettivi e un’intesa istituzte, territoriale, delle forze sociali ed econdmaianolto
forte ed ampia.

Presenti ai lavori ancH&®n. Carmen Motta, 'On. Mauro Libe , il Vicepresidente
dell’Assemblea regionale del’Emilia-Romaghbaigi Giuseppe Villani.

2) | contenuti dell’Azione progettuale in sintesi

L’Azione progettuale comprende 4 attivita

- Sviluppo di un piano generale (Masterplan) deksist idroviario dell’ltalia del nord (Provincia di
Mantova);

- Progetto esecutivo delle opere per 'adeguamefdakisse Va europea del sistema Fissero-Tartaro-
Canal Bianco (il canale navigabile che collega Muaat all’Adriatico) e Progetto definitivo di
ristrutturazione di Porto Levante (Sistemi Teriby;

- Progetto definitivo del corso libero del fiume PdRo).

Particolare attenzione é stata riservata nel convegy quest’ultimo progetto, grazie al quale sitpua
portare la navigabilita del fiume Po a 320/340rmgji@ll'anno, rispetto agli attuali 240, con unaiseli
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interventi da prevedere nel tratto tra Cremona fahccanale Fissero-Tartaro-Canalbianco (intersezion
Po/Mincio).

Lo studio di fattibilita condotto da AIPo ha indiiato 21 interventi possibili per ridurre la creew di
bassi fondali in periodo di magra. Lo studio defua, che include indagini geotecniche, analisi &ntali e
modelli matematici e fisici, definisce i lavori déaeguire.

L’importo totale dell’Azione progettuale € di euro 5.880.000perto al 50% con il contributo finanziario
dell’'Unione Europea. La quota a carico degli emtitpers (euro 2.940.000, cosi suddivisaProvincia di
Mantova euro 180.000, Sistemi territoriali euro 10900, AlPo euro 1.250.000 (su finanziamento di
Regione Lombardia).

NOTA PER LE REDAZIONI

Immagini filmate e foto del convegno saranno disbitirtra la serata di oggi e domattina al sito:
www.agenziamediservice.com

login: mediamo

password: mediamo
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